Die Hamburger Stadtbahn: Ein modernes Niederflur-Straldenbahnnetz mit urbanem Charakter

Stellungnahme zu der am 18.09.2008 von der BSU vorgestellten neuen Netzplanung fir die Stadtbahn
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Die im Folgenden nicht weiter kommentierten bevorzugten Linienfliihrungen werden insgesamt als positiv erachtet.

Folie 1: Geplantes Stadtbahnnetz mit vorgeschlagenen Modifikationen
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mit urbanem Charakter
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Aufwertung der Fuhlsbiittler StraBe, Gerechtwerden
der nachgefragten Verbindung Steilshoop-Barmbek, o
Fihrung durch dicht besiedeltes Gebiet, dadurch gute o
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-] Nachteile:
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schlechteres Ergebnis bei der SB. Strecke bis zum _;5"
Betriebshof misste bereits als Uberfliihrungsstrecke -
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Folie 3: Erste Realisierungsphase - Variante 1
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Erste Realisierungsetappe, Variante 2 ﬁﬁ.
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f-".l;." ErschlieBung Steilshoop West, City Nord, Winterhuder ? -
Markt, gute Umsteigemdglichkeiten HudtwalckerstraBe 3"’
% und KellinghusenstraRe, direkte Anbindung des I'a.i":'
i—} Betriebshofes.
Nachteile:
Keine Bedienung der nachfragestarken Verbindung
Steilshoop-Barmbek, weniger ErschlieBungswirkung in ':“ﬂ
dichten Wohngebieten, Gefahr einer , tiberstiirzten” -
¥ -] Realisierung der schlechter erschlieBenden und :@' ’,
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#
-4
b Y
v £ f
- o
T
z
ot F %.3_
3
= Esrntom,
! Lirutitrile o )
1
l’s; g [
#
8 i ¥
5 i
> &
. -
ia i
Marispl s
i §
4 3
B Sorally
gt
A AU
e
U
\ Kartengrundiage: BSU, edit. JB, o.M., 30.0¢ zuty

m [S) A [R)

| [
sErEEIEEERENEREEEEES I UM Stadtkreation Stadt Verkehr Gestaltung
bestehendes Schnellbahnnetz derzeitig geplantes Stadtbahnetz Varianten der derzeitigen Planung Vorschlagene modifizierte Vorschlagene Varianten
(mit hier bevorzugten Varianten) Linienfiihrung Johannes Bouchain

Dipl.-Ing. Stadtplaner

Rosenallee 9, 20097 Hamburg
tel. +49 40 23 68 78 66
mob. +49 163 909 65 95

Folie 4: Erste Realisierungsphase - Variante 2 Kontaki @ stadraaton de



